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Antrag auf Nichtnennung 



Der Inhalt dieser Schrift weicht von den am Anmeldetag eingereichten Unterlagen ab 

(54) Rundflugelverbund-Flugzeug mit aufrechtstehenden aerodynamischen Linear-, Lateral- und 
Zentraldrehpunkt-Steuerungs-Rudern 

(§) Flugelverbund-Flugzeuge mit aufrechtstehenden aerody- 
namischen Seitenrudern sind allgemein bekannt Solche 
bekan nten Seiten ruder werden zum alleinigen Z we eke der 
Seitenrichtungssteuerung der Flugzeuglangsachse wahrend 
des Linearfiuges nach vorn verwendet. 
Die Erfindung weicht zur Erzielung einer gr66eren Flugzeug- 
wendigkeit von den bekannten Seitensteuerungsrudern ab f 
urn eine Flugzeug-Linear-, Lateral- und Zentraldrehpunkt- 
Steuerung zu bewirken. Zu diesem Zwecke werden auf 
einem gemeinsamen Drehkreis liegend zwei Seitenruder vor 
dem Flugzeugschwerpunkt gletchmaGig links und rechts von 
der Flugzeuglangsachse angeordnet, wahrend ein drittes 
Seitenruder hinter dem Flugzeugschwerpunkt in der Flug- 
a zeuglangsachse zu liegen kommt 

, Die Erfindung 1st beispielsweise auf einen Rundflugelver- 
! bund bezogen worden. 
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Die folgenden Angaben slnd den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine aerodynamische Steue- 
rung eines Flugzeuges mit aufrechtstehenden, einteili- 
gen Rudern, die mittels verschiedener Ruderstellungen 5 
und bestimmter Standorte einen Linear-, Lateral- und 
Zentral-Drehpunkt-Flug bewirken. Die Erfindung be- 
zieht sich ferner auf einen sogenannten Rundfliigelver- 
bund fQr die Ruderstandorte. 

Aerodynamische Steuerungen mit aufrechtstehenden 10 
Rudern sind im Flugzeugbau allgemein bekannt Sie 
werden dabei im wesentlichen als Einzel- oder Doppel- 
ruder zur Seitensteuerung, verwendet und sind zweck- 
gemaB am Flugzeugheck angeordnet 

Die Erfindung hat die Aufgabe, die Wendigkeit eines 15 
Flugzeuges im seitlichen Bereich wesentlich zu erhohen. 
2u diesem Zwecke sind um den Flugzeugschwerpunkt 
herum, in einem Kreisbogen liegend, drei einteilige Ru- 
der angeordnet, wovon zwei Ruder vor und ein Ruder 
hinter dem Schwerpunkt liegen. Die beiden vorderen 20 
Ruder sind gleichmaBig rechts und links von der Flug- 
zeugiangsachse auf/unter dem vorderen Flugelteil an- 
gebracht, wahrend das hintere Ruder in der Flugzeu- 
giangsachse zu liegen kommt Die beiden vorderen Ru- 
der sind vorn und das hintere Ruder in der Mitte einer 25 
Hochachse angeordnet und allseitig drehbar gelagert 
Jedes Ruder ist einzeln oder gemeinsam steuerbar, so 
daB die zuvor genannten Flugrichtungen, einschlieBlich 
eines Zick-Zack-Fluges und der Flugzeugdrehung um 
sich selbst moglich sind 30 

Aufrechtstehende aerodynamische Ruder zur Steue- 
rung eines Flugzeuges in der genannten Weise sind bis- 
her unbekannt, so daB sich eine erhebliche Oberlegen- 
heit der Erfindung ergibt 

Die Erfindung ist beispielsweise dargestellt in drei 35 
Figuren: 

Fig. 1 und Fig, 2 zeigen einen RundflQgelverbund 1 
mit SuBerer Ellipsen- und innerer Kreisform in Drauf- 
sicht, wobei im vorderen Flugelteil seitlich der gedach- 
ten Flugzeugiangsachse X gleichmaBig je ein aufrecht- 40 
stehendes, einteiliges Ruder 2 und 3 angeordnet und 
vorn mit einem zugehdrigen Gelenk 2a, 3a oben oder 
unten am vorderen FlQgelteil drehbar gelagert und be- 
festigt ist Im hinteren Flugelteil ist ein Heckruder 4 in 
der gedachten Langsachse X angeordnet und drehbar 45 
befestigt, wobei das zugehdrige Gelenk 4a in der Mitte 
des Heckruders liegt Die Rudergelenke 2a, 3a, 4a befin- 
den sich in einem gedachten Drehkreis Y,dessen Mittel- 
punkt sich im Flugzeugschwerpunkt Z befindet (In 
Fig. 1 sind die Ruderstellungen in Flugrichtung nach 50 
vorn durch einen Pfeil dargestellt). Die Kg. 2 zeigt nach 
Fig. 1 eine gleichmaBige Stellung der Ruder 2, 3 und 4 
fur einen Seitenflug (Pfeilrichtung). Die Fig. 3 zeigt ei- 
nen anderen, geteilten Rundflflgelverbund mit unglei- 
chen vorderen und hinteren HQgelhalften 1, la, die 55 
spaltmaBig angeordnet, auBen kreisfdrmig gestaltet und 
zu einer Einheit zusammengefugt sind Die ebenf alls auf 
einem gedachten Drehkreis Y angeordneten Ruder 2, 3 
und 4 zeigen die erfindungsgemaBe Zentraldrehpunkt- 
Steuerung der einzelnen Ruder, wobei das Heckruder 4 60 
als Hauptruder in zwei Teile gegliedert ober- und unter- 
halb der hinteren FlQgelhaifte la allseitig drehbar gela- 
gert und befestigt ist Die nach unten stehenden Langen 
der vorderen Ruder 2 und 3 sind auf die untere Ruder- 
lange des Heckruders 4 abgesummt 55 

Der RundflQgelverbund kann auch eine andere Ge- 
staltung haben, und der Zentraldrehpunkt des Flugzeu- 
ges kann sich innerhalb der gedachten Langsachse X 
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nach vorn oder hinten vorn Flugzeugschwerpunkt 7. 
verschieben, ohne an der Erfindung selbst etwas zu an- 
dern. 

Patentanspruch 

Flugelverbund-Flugzeuge mit aufrechtstehenden 
aerodynamischen Seitenrudern zur Flugzeug-Line- 
ar-, Lateral- und Zentraldrehpunkt-Steuerung, da- 
durch gekennzeichnet, daB auf und/oder unter ei- 
nem Flugelverbund (1) und eines gedachten Dreh- 
kreises (Y) vor dem Rugzeugschwerpunkt (Z) je 
ein Seitenruder (2) und (3) gleichmaBig links und 
rechts von einer gedachten Flugzeugiangsachse (X) 
angeordnet ist, wahrend ein weiteres Seitenruder 
(4) auf/unter dem gedachten Drehkreis (Y) hinter 
dem Flugzeugschwerpunkt (Z) liegend angeordnet 
ist Die beiden vorderen Seitensteuerungsruder (2) 
und (3) sind mit ihren vornliegenden Drehgelenken 
(2a) und (3a) an dem gedachten Drehkreis (Y) befe- 
stigt, wahrend das hintere Seitenruder (4) mit sei- 
nem mittigen Drehgelenk (4a) an der gedachten 
Flugzeugiangsachse (X) befestigt ist 
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